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dos Mares da Asia
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I. Pilotos «<mouros» de Vasco da Gama:

Avistam-se os ilhéus Chaos, umas cinco léguas além do da Cruz, assim
conhecido por ali ter deixado seu ultimo padrio, o navegador Bartolomeu
Dias. Celebra-se a bordo a quadra natalicia, nesse ano de 1497, enquanto se
vai percorrendo a extensa costa do «Natal»; e no dia 6 de Janeiro, avista-se o
«rio dos Reis» !. Logo, uma paragem na «Terra da Boa Gente» %; em seguida,
o cabo das Correntes e a enseada de Sofala, que se cruza pelo largo. No rio
dos Bons Sinais, estanciam as naus cerca de um més, para que possam ser
corrigidas. Por vez primeira, tem-se noticia de que navios grandes, seme-
lhantes aos europeus, navegam aquelas dguas. A «era dos descobrimentos»
estd, em rigor, a chegar ao fim.

Como Bartolomeu Dias, dez anos antes, no ilhéu da Cruz3, Vasco da
Gama sente que deve solenizar aquele momento. Repete-se pois o gesto
oficial: vai-se buscar a Sao Rafael uma das «seis colunas» que para o efeito
«El-rei mandara fazer» 4, e coloca-se como padrao na praia.

O movimentado porto de Mocambique, com os seus navios mercantes
ancorados, confirmaria dentro em breve os «bons sinais». Decididamente,
deixava-se para tras o oceano virgem, penetrando-se em mares «civilizados»,

! «Rio dos Reis», segundo a devocio; «Rio do Cobre», segundo a Economia.

2 Barros designa ja este local pelo topénimo (mais nobre), por que vira a ser conhecido:
«Aguada da Boa Paz»; Décadas da Asia, 4 vols., Lisboa, 1945-46, 1, iv, 3.

3 «Quando Bartolomeu Dias se apartou do padrio que assentara, foi como se deixara um
filho desterrado para sempre.» Barros, I, iii, 4.

4 Gaspar Correia, Lendas da India, edi¢do de M. Lopes de Almeida, 4 vols., Lello & Irmao
Editores, Porto, Lenda de Vasco da Gama, cap. XV. Entretanto, o descobrimento a levar a cabo
revelar-se-ia demasiado curto para tanta pompa oficial; assim, para que um dos padrées nio
voltasse ao reino, Gama viu-se obrigado a deix4-lo numa pequena ilha de pescadores, na costa
da India, durante o regresso («padrdo de Santa Maria»); segundo: Castanheda.
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que 0s NOSsOS sabiam serem de ha muito sulcados por quilhas e lemes de
mercadores orientais. A pequena ilha de Mocambique, ponto extremo da
navegagdo asiatica (destinada alids a desempenhar futuramente um papel de
charneira na rota do cabo), transformava-se pois, com naturalidade, no
ponto final do descobrimento europeu.

Doravante, para 0s Nnossos, tratava-se ja ndo tanto de descobrir, mas de
reconhecer. Reconhecer, com rapidez e eficacia, os mares € as rotas; OS
portos € 0s tratos. Impunha-se actuar com rapidez, se sé queria tirar partido
de um eventual efeito de surpresa, € de uma possivel superioridade técnica.
Tratava-se, afinal, da operagao de reconhecimento, prévia a qualquer acto
de conquista, ja que conquistar um lugar nNesses mares tdo remotamente
humanizados era agora o objectivo préximo.

Aportaram pois 08 navios de Gama 2 ilha de Mocambique, para Ver s€
podiam tomar «pilotos que 0s guiassem dali por diante, pois 0s nao tinham» °.
Neste capitulo, as coisas comegaram por Nao correr muito bem a Vasco da
Gama, que, aliés, a acreditarmos em Gaspar Correia, ja por entao nem com
o seu préprio piloto podia contar, uma Vez que, desde que soubera de
rumores de uma tentativa de motim a bordo, o trazia em ferros, assim como
a0 mestre e a trés dos mais experientes marinheiros na arte de navegar.
0O exemplo de Bartolomeu Dias pesava, justificando todas as cautelas ®.

Os acontecimentos na ilha de Mocambique, sao bem conhecidos; isto,
embora as cinco versoes de que hoje podemos dispor a seu respeito nao
coincidam inteiramente entre si7. £ sabido como, mais ou menos a con-
tra-gosto, o sultdo ter4 entregue ao capitdo-mor dos Portugueses, os dois
pilotos por este tdo insistentemente requeridos, desde a sua chegada ao
porto. N@o se ignoram também os maus tratos a que aqueles pobres foram
submetidos da parte dos nossos, tao pouco dispostos que estavam - estes
altimos, desde o inicio, a confiar neles. Tentativas de fuga, planos de traicao

e acoites, do outro, foram o corolario 16gico de uma
desconfianca mutua, que nao deixava, alias, de ser razoavel. Lembre-se que
acabaram por disparar-se entdo os primeiros tiros de artilharia em praias
orientais; precisamente como represalia em relagdo ao comportamento
destes pilotos, € & ma fé, alegadamente manifestada pelo sultdo, ao cedé-los.

de um lado; ameacas

e e e

5 Ferndo Lopes de Castanheda, Historia do Descobrimento e Conquista da India pelos
Portugueses, introd. e revisao de M. Lopes de Almeida, Lello & Irmao, Porto, 1979: 1, v.

6 Gaspar Correia, lenda de V. da Gama, cap. VIIL. Alvaro Velho, o Gnico dos seis autores
que nos relatam a viagem, que constitui, seguramente, uma testemunha presencial dos aconte-
cimentos, nao refere o incidente.

7 Referimo-nos a «cinco versoes», ja que, dos seis relatos da primeira viagem de Vasco da
Gama que até nos chegaram, a saber: o de Alvaro Velho; o do autor anénimo da Crénica do
Descobrimento e Primeiras Conquistas dos Portugueses na fndia (manuscrito do British
Museum); e os dos cronistas, mais ou menos oficiais: Damiao de Géis, Jodo de Barros, Fernao
Lopes de Castanheda e Gaspar Correia, claramente um, O de Castanheda, na sua Historia do
Descobrimento..., retoma, ponto por ponto, apenas lhe acrescentando alguns pormenores de

sua lavra, o chamado «Diario de Bordo» de Alvaro Velho.

COMO
EM MELINDE. PILOTOS ORIENTAIS NA BASE DO DOMINIO PORTUGUES[...] 119

Segundo Jodo ;
i prime(iirz fjlrtzzf; Suén dos' refgrldos pilotos teria mesmo vindo a ser
qis & sen companheiro a c.':;r“ulharla portuguesa em aguas orientais; e, ja
Emends represtliss. o Sl,lltpiru entemente, se escapara pelo sertio dentro
e sua;) inié‘oao te'r-se-la s.entldo obrigado a ceder um terceiro’
da India8. Confir*ma\f;l-se (:iersr:tilsfsxperlente’do’ ol R
bava por resolver-se, diplomaticamzrlfll‘?e aurrga f(? ln}Ch’:\l ’d(') Slﬂt'é o mas g
s 5 nienis ; primeiro sério atrito entre Por-
Com a bem 3
nao podia nem qflii(r:ii\ Cczr;ffci’lag? © de levar consigo um timoneiro em quem
Mosambiqs, Tame 25 terralr 1nte1rarn-ente, partiu pois Vasco da Gama de
o . N Vicissjtudas «que Ylnha buscar». Fosse como fosse, e
i P, & S pisnet es, a Cﬁonf.lang:a entre os nossos saira reforcada
tudo atendida, e sabiam alra ;o felie dguas orientais fora apesar de
cadores africanos e asiatic gorz o trllhavam mares percorridos por mer-
Mosanbime . art eabid os. Ao plloFo, ou pilotos mouros embarcados em
- aéejtado umao 0 encamlrzhamento das naus, tendo mesmo o
Cratlig. s g Sl o5 nsua suges'Fao para que se visitasse a cidade de
efeito, havendo se escorrid(()) gty P i Sy
srkin Smeiid Tom 58 tomas(;eporto’la fqrga das correntes, rumo ao Norte,
evitando uma cilada eminente. SRS Sk MMGRAIR0G, S, Mo, 5
Perdida Qui 5xi
Madjid, no sgl ;lootZira(l) %Zoglr?ei esca%a o ki, Langs (assim designa Ibn
baoe, Tiosasiaddor lanes dev?aa a, o litoral africano) 19, era a cidade de Mom-
- <y w—— qué - estar a parecer, de facto, a costa, sobretudo ao
gadamente, ter afilimado ao ’ en.tr~e tanto, pelos nossos «agoutado» por, ale-
T cggltao—nzor ser um continente, aquilo que, na
Geses it eilels s deitar_\s/er} car, ndo passava de uns ilhéus !l. Mas se o
o oo s Tiomb ae a dgua o mais depressa possivel, e, fugindo a
e ((); , como realmente viria a fazer, teve ainda que o
entram logo no porto. Al\?ars(,) tl/;rll}?ovrigoqgf ’lfrente S
OEC ica as razd .
autor anénimo da crénica do British Musegm, adiafti?ifPiiqie; ilr;i)a’s:lq)?:rs

8 5
Barros, I, iv, 5.

s
Alvaro Velho e C ili
astanheda utilizam lur:
s o : : o plural, ao contrario do que faz B
érabfue’ - 1zjumo COez explicar-se pelo facto de, segundo vérias das nossasqfontes urr? ri:?c?: %Sta
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il Chgeé;dg ;) a Mogarl;bxque, solicitando-lhes lhe permitissem acompanhé lcglgt»:
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e a Academia de Ciéncias da URSS, Leninegrado, 1957;
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.O , que o topénimo «Ilh: P
de Querima, ao largo de Mogambique. wlihas do Agoutador tradus, deuse muma das fhas
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mb» 12, Deixar-se escapar 0O
is do que perder-se de vez,
talada ndo permitia que

a entrada nem confiavam no piloto, ndo entrara
piloto mouro em Sofala, ndo representou, pois, ma
o que estava ja perdido, visto que a desconfianca ins

se tirasse proveito dos seus servigos.
Foi entdo, uma vez mais, sem pilotos (lembremos que O da S. Gabriel

prosseguia viagem em ferros) que se retomou O caminho; desta feita, rumo a
Melinde. Encomendaram-se 0S homens a Deus, tomando remédio em «andar
de dia e tomar ancora de noite». Decorridas algumas léguas, depararam-se a
frota dois zambucos. Nao rejeitaram os capitaes esta oferta da providéncia,
e, atacando-0s, «por horas de vésperas», tomaram uim deles; onde se
acharam uns tantos homens (umas tantas mulheres também; as fontes
nio se esquecem de realcar a beleza da jovem esposa do capitdo do navio
aprisionado, «homem ja de dias»), e ainda algumas riquezas 13, Consu-
mara-se o primeiro acto de pirataria dos Portugueses nos mares orientais .
De pirataria, realmente; nao podemos aqui ainda utilizar o termo mais
suave e oficial «corso», ja que 0s

contendores nao se conheciam sequer. Esta
nova poténcia que se propunha ao Oriente apresentava-se, apenas, nao
tivera ainda tempo de se impor. Alias, sob o ponto de vista da diplomacia
internacional, que era o campo no qual D. Manuel, através de Vasco da
Gama, gostaria de se mover, este acto s6 poderia revelar-se prejudicial. Gama
reconheceu-o, ao apresentar, mais tarde, desculpas ao rei de Melinde, pelo
sucedido. O que é que entdo justificaria o risco elevado de tal actuagdo?
Uma vez mais, a necessidade premente de se obter um piloto que, com
oficacia e rapidez, conduzisse a frota até Calecute. A questao do piloto, que
fizera ja de Gama um homem

de guerra ameacador, em Mocambique, € 0
transformava agora num pirata vulgar, tornava-se realmente numa obsessao;
nao esquegamos que, partida a frota, das margens do Tejo, a0s 8 de Julho de
1497, levava ja cerca de nove meses de mar pela pascoa do ano seguinte,
altura em que se dao estes acontecimentos.

Como deixaria pois de pairar, entre tod

grado retorno ao reino, lembrando sempre Bartolomeu Dias?
Piloto com experiéncia na carreira da India, nao se achou no zambuco

capturado, o qual certamente se dedicava em exclusivo ao comércio de cabo-

os, a perspectiva de um malo-

-

12 Crénica do Descobrimento e Primeiras Conquistas dos Portugueses 1a India, introdugao

e notas de Luis de Albuquerque, Imprensa Nacional, Casa da Moeda, Lisboa, cap. V.

13 Temos seguido neste passo 0 autor anénimo da crénica do British Museum, que refere
a captura de 13 homens. Segundo Gois (Crénica de D. Manuel I), seriam 14. Para Alvaro Velho,
como quase sempre seguido por Castanheda, eram 17. S6 Gaspar Correia se afasta destes
coOmputos, apontando um verdadeiro saque de 80 homens e grandes riquezas: um carregamento

de marfim, jéias e moedas.

14 Em rigor, Paulo da Gama tomara ja,
almadia», na qual se encontraram muitos panos
Mafamed.» Ver Castanheda, caps. vii & viii. No entanto: n@o se tra
taria isolado, devendo antes 0s acontecimentos inscrever-se no conjun
cadas por Vasco da Gama e seus homens, sobre a populagao de Mogambique.

junto a Mocgambique, «quatro mouros em uma

finos de algoddo e livros de Alcordo e de
tou entdo de um acto de pira-
to de represalias prati-
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tagem. Mas = - . s
ﬁt%l moeda ]dle):ei?orcnaen; Sliltail’t wipmlagio ap rlSlO}’la:da passaria a constituir uma
et Ocasiéo : Ol;gr Suando a préxima ocasido se apresentasse.
de Melinde. Por isso ss t w eriq ser a ultima) apresentava-se na cidade
primeiros cumprimentos dralzou OED do assunto, uma vez trocados os
amizade. Ainda em seu ok vindas e subsequentes protestos de boa
ormren de Mdliade uenav1oihassegur'ava o capitao-mor ao enviado do
Hetite, wus b pagaria, n?m b«se e (el-re}) desse um piloto que o levasse a
de pirataria previamente - lhe daria os mouros que tomara» '>. O acto
Facilitou, de comeco, o r{)raflc'ado sol.)r.e um pacifico navio mercante, nao
cesulpwiEs. i G mlostr egolc)lo. De01d1damente, a pressa que OS NOSSOS
presnderigm que, no Ok ava Oa. conselheira. Cedo, os Portugueses com-
Heoarsns dess da E’uro ! lelz)nte, 0s rltmos e os termos da negociagdao eram bem
Bacilidade, os dese.adrz) S. 'allreaa evidente qlAle, a forca, ndo se obteriam, com
se obtivessem, de ;ouco pilotes, £ a experifnela mostrara 4 que, ainda que
com a sua coiabora ao prlestm:m. S SO, B néo se pudesse contar a partida
aanasss s nansnn efn ev\{ZAunt.arla. Havia, pois, que negociar. Com a preo-
ret de Melinde, que viria i tencwfl: a boa vontade desde cedo manifestada pelo
dos Portugues:gs e :11 rleifls ormar-se, como € sabido, no principal aliado
o dificulidades do Drim | africano, os nossos’cronistas ignoram, por norma,
revelar que, a fim dsobt:m elnco.ntro. Mas Alvaro Velho nao deixa de nos
P rG oa me]ad.o piloto, no decurso de negociagoes que
navio um envi,ado do rei, «?ircrll:l gs(f»vsil; ;lsance::;Sid}?de de acllprisionar no seu
Mas Gama enganava-se uma vez mais. As i w SELLCT Al SO0 confianca.
fostad ; . As inten¢des de boa amizade mani-
piloto?”iqplfell?idrsl I;nr?;;;) re;ram, jaquela feitz'i, verdadeiras. Chegaria pois 1o
em Melinde se p.udera ach e, ?ique O TAlS SeEUIro e Mals experienie, que
de um cristao; mas, os po ?r “u Alinmam o8 primeios relatos que se tratava
respeito, diZCIil’l-I’lO’ uzeI:)r ief;ores: mais prudentes e bem informados a este
willims, it degna rate }.1Joao de Baljros, especifica, afirmando que o
fecenie & Comunidadegjo») chegara a Mel.mde numa nau de Cambaia, per-
Cand», confundindo eViedI;ﬁrletzcnidores Ban/lanes, € que se chamava «Malémo
com um nome prépr’io 18 Na ve:;atgle O«l\t/;ulllo e
aportuguesamento do termo arab > $ilalcmos, representa claramente o
confins do Sueste asiati T all'lrn», que se generalizou até aos
ste asiatico, para designar «piloto»; enquanto «cand», poderia,

15 Alvar S i
B o e ha?]e\r/;l(f)lg,dzrf;re;;: aos acontec1.r/r1entos, nao se esquece de apontar os motivos:
B ,}Ec?rqu.e des.e]avamos’ de haver pilotos que nos levassem onde:
o Velhg j :;1/. rimeira angem.a India da Armada Chefiada por Vasco da
it Editori,a : rl;re;agens de Descobrimento, organizagdo, introdugdo e notas de
- Harcis, enca, pp. 155 ss.
Cronica do Descobrimento e Primeiras Conquistas..., cap. V.

17 N % ~ A
o primeiro caso: Alvar
: o Velho e o autor anéni 6ni
Nor né iti
| et nimo da Crénica do British Museum; no
1 .
8 1,1y, 6.
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segundo alguns, traduzir a palavra sinscrita «ganika», ou seja, «astrénomo».
Entretanto, alguns autores modernos querem que fosse arabe, e que tivesse
por nome Ahmad Ibn Madjid. O «piloto drabe de Vasco da Gaman» teria sido
neste caso, por feliz coincidéncia, precisamente o mais famoso dos pilotos
muculmanos quatrocentistas, autor de uma enciclopédia maritima e de
diversos roteiros 1°. Ndao cabe no ambito desta breve exposi¢do, evidente-
mente, a discussio de tal tema. Para o nosso caso, basta-nos saber que era
oriental o piloto a quem Vasco da Gama confiou o ultimo trecho da sua
viagem, que, alids, correu a contento: em vinte e trés dias se atravessou o
«g6lfao», sempre com vento a popa, indo-se aterrar bem perto da sonhada
Calecute. Durante a travessia, voltou a avistar-se, finalmente, a estrela
polar, para alegria geral dos marinheiros 2. De espaco, puderam mesmo
observar-se, simultaneamente, «o Norte e o Sul». A grande aventura, aproxi-

mava-se do seu termo.

II. Pilotos orientais em navios portugueses

Mas se a aventura da viagem terminava, a do imperium comegava apenas.
Quando, em 1502, Vasco da Gama regressar a India, nio se esquecera de
escalar, no litoral africano, a cidade de Quiloa, que desejara visitar ja em
1498, e cujos naturais tdo mal haviam recebido a expedicdo de Alvares
Cabral. A sua postura, entretanto, mudara: ndo era ja a do diplomata; ao rei
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L1 % . z . . . ‘ ..
mares da Alabla, I €I Sla, Illdla e t()d() 0] Orlel’lte» (Verdadell amel’lte tl tul() de

aze i

f . D .

]- cur llpl 11 Omln'a.r as I"OtaS mercal’ltls e ()bter pOI’ltOS de ap()iO atl‘a\/és
.aIlQaS com os reis «amlg()S» de C()Chim e Cal’lan()r' t[azel" a\ SubH’llSsa()

(1e a]l ’

nhecida, iam- i
nhec ; m_ S€ procurar pilotos da terra, a quem se prometia b
0, S€ quisessem acompanhar os Nossos B

local, que tentava evitar um encontro pessoal com o capitdo-mor da armada, J4 em 1504 - C
) 0-se em Cananor, co
, COm as naus carregad
as, de

protelando uma decisdo, manda dizer pelos principais da terra, «que nao
curasse de visitagdes; que lhe viesse logo falar; que, se ele era rei de Quiloa,
ele (Gama), era rei do mar» 2!. De facto, o rei de Quiloa viria a submeter-se,
reconhecendo a superioridade deste novo poder que lhe chegava do mar.

q iC €m q ele Ca]lllllll() que (0] leV()U dl] elt() a 1\/1()(}3])1-
da ue]e ()j 10 € Sabla taO b aqu
’
blque: pOI boa Ila\’egagao’ Sem teI Ilellllulll contr aSte) a ‘klla/s IXfOIISO de
)2

19 Em 1957, o professor Chumovsky dava a estampa «Trés Roteiros Desconhecidos», iden-
tificando o seu autor;, Ahmad Ibn-Madjid, como sendo o «piloto Arabe de Vasco da Gamany; (vide )
n. 10). O arabista francés Gabriel Férrand, que havia ja estudado o manuscrito, subscrevera tal | fionou as suas embarca(;()es a experiéncia d . )
identificagdo, que em Portugal teve um defensor e divulgador na pessoa de Armando Cortesao, ncia dos pilotos orientais. Atestam-no
seguido por diversos outros autores, entre os quais o comandante Teixeira da Mota. Mais recen-
temente, tem sido posta em causa a identificagdo proposta; retomando trabalhos de Ibraim | tava as opinig R
Khoury e de Lereno Barradas, o professor Luis de Albuquerque foi grande divulgador desta pInioes de pilotos portugueses com as dos mouros Em 1
posicéo critica; vide por exemplo: Grandes Viagens Maritimas, Publicagdes Alfa, 1989, pp. 52-59. - £m 1507, encon-
20 Alvaro Velho assinala o facto, e Castanheda acrescenta o pormenor de ter ele ocorrido
5 dias ap6s a partida de Melinde. Um marinheiro flamengo, autor anénimo de um dos relatos dos pilotos que trouxera de Meli de 23
tuguesa a Malaca ' nde *. Durante a segunda expedi¢do por-
»em 1511, tendo ultrapassado o reino de Pacém, e por ir
)

da 2.* viagem de Vasco da Gama 2 India (1502), hoje conhecido sob a designacdo de «manus-
crito Calcoen», ndo deixa, por seu turno, de registar a alegria que tomou posse da tripulagao em entrando «na parag dosh
€m dos baixos, segund izi
o lhe diziam os :
mouros pilotos que

ocasido semelhante: «A cinco de Agosto vimos a estrela polar, o que nos deu grande contenta-
mento, porque ainda estdvamos a mais de quinhentas milhas da India.» Trad. a partir da ) — 0
tradugdo francesa, por J. P. de Oliveira Martins, in Portugal nos Mares, Geragio de 70, vol. VIII,
[ 2 ”
Bras de A] o
buquerque, Comentarios do Grande Afonso de Albuquerque, Alfa, 1989 VI
) ; , cap. VI

Circulo de Leitores.
2l Crénica do Descobrimei Primei 1 . XV. 23 :
ento e 1eiras Conquistas..., cap. XV. ! Idem, Ibi dem, cap. XVIII.
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1 ndou ir diante todo os navios pequenos, uns ao 1ongq da C(;Stt:; Czlf‘
tho o atic s a0 mar, por resguardo das outras naus de maior port o
o ef: t::rsl r1r15all§ o govérnador decide tentar a conquista fie Adeir?, rzliéoa Sz
; : a o)
i s e psm o wvegsie & S0 T
ia\;I:ha:i/;ei;n izr;laf\j‘eCQZS: ;ié\eprg‘ ;Zulei’ag partes. Mas nao se ser'1tia segu:t)e, /:ioglosic;
deeikllbu(;}uerque, tendo em vistg a p01110a exzf;iir;czn (io 5;2022;«3 :elas i
" gua'nd(t) y «ggg(\)]ﬁ:;l Clllar;)l: i’)l:lfzs Chaul, que foi tomada, e oncée se
Compi?illllaillrlrllnp(i)l:to mouro , que sabia bem a navegagléo do estzito\./ezo(rilé
St " conselhos deste altimo; e, '
ﬁada.ment& Al:;?;l eéil;:djlgz;,tacg;o era sua intencao, correndo dc?p(zlsri
g pf?ircaar(l)a do estreito, «logo de aqui (Socotora), gtravessc;g :i\ic ;1:56
zosfré?bia por causa dos tempos» 25 E os exemplos podiam multip
e
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: f a ma fortaleza a entrada do : -
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24 Barros, 11, vi, 2.
25 [dem, 11, vii, 7. ) _—
2% Cartas de D. Jodo de Castro a D. Jodo 111, Alfa,~l989, doc. 59, pn . o Liborur, Revishd
27 Cf. o nosso artigo: «A Rota Portuguesa do Japao: 1597 15-416 », 1
\ : i 49-54.
gatrs © 6, Lisboa, Dezembro, 1993, pp. : - , ond)
& Hligogaddosill(\)&;;e;é I;,ufe'nal Histéria da Vida do Padre Francisco Xavier, 4 vols., Alfa
adre ;

vol. 11, cap. XV.
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jaos que andavam naquela navegagdo» %%, ja o reconhecimento da rota alter-
nativa que levava directamente de Malaca a Maluco, bordejando o Norte da
«Jaoa pequena» (Bornéu), ficou retardado até a década de 1520 39, por nao
ser aquele caminho que fizesse parte dos circuitos tradicionais. Ainda em
1533, encontrando-se em Malaca e pretendendo seguir, na moncao de Agosto,
por Bornéu, até a sua nova capitania de Ternate, Tristdo de Ataide, confron-
tando-se com a resisténcia dos seus pilotos e mestres a seguir pela nova rota,

os ouvia, entre outras razdes, alegar nao se poderem achar na cidade, pilotos
da terra que os quisessem conduzir por aquela nova navegagéo 3!.

ITI. A ciéncia dos pilotos orientais ao servico dos Portugueses

Foi pois de enorme importancia a colaboragio dos pilotos orientais,
fossem eles Africanos, Arabios, Persas, Hindus, Malaios ou Chins, com as
autoridades portuguesas, traduzindo-se inegavelmente nos ritmos de insta-
lacdo dos primeiros Europeus nos mares da Asia. N4o se pode ja hoje igno-
rar em que medida a sua experiéncia contribuiu para a elaboracdo dos
primeiros roteiros e cartas nauticas portugueses do Oriente. Gaspar Correia
registou com algum pormenor os primeiros momentos dessa proficua cola-
boragdo luso-oriental: referindo-se a primeira viagem de Vasco da Gama,
lembra que, durante o retorno ao reino, deixada para tras a cidade de
Melinde, deram os capities ordem aos pilotos para que «vigiassem muito e
vissem bem as terras e mostras que faziam e perguntassem aos pilotos
mouros tudo que vissem, e o escrevessem muito miudamente, e mormente
as mostras que fizessem as terras ja quando ficassem por popa, porque
aquela era a vista e conhecencga per que seriam conhecidas dos que viessem
do reino, correndo a costa; e os lugares, rios, os nomes de tudo, o que os
pilotos fizeram com muito cuidado» 32. Em Outubro de 1502, o autor ané-
nimo da carta hoje conhecida como de «Cantino», poderia ja contar, para a
sua elaboragéo, com estas informagdes, assim como com aquelas outras que,
durante a segunda expedicdo, comandada por Alvares Cabral, seriam reco-

29 Barros, I1I, v, 6.

30 Em 1523, pelo més de Maio, «<mandou Anténio de Brito, que estava por capitdo de
Maluco, a Simao de Abreu, seu primo, a saber o caminho de Bornéu para Malaca». Segundo:
Anténio Galvio, Tratado dos Descobrimentos, Civilizagdo Editora, Porto, 1987; Vejam-se igual-
mente: Castanheda, liv. VI, xli & lii; Barros, II, vi, 1.

31 Carta de Tristdo de Ataide ao Rei, A.N.T.T,, Gavetas, 18, 8, 20.

32 Lenda de Vasco da Gama, cap. XXI. Lembremos que a pormenorizada descri¢ao da
Primeira viagem do Gama tem por base, segundo informagio do préprio Correia, um
«Caderno», redigido pelo clérigo Jodo Figueira que nela teria participado; desse caderno se

teriam feito vérios treslados «de que eu vi os pedagos de um deles, em poder de Afonso de
Albuquerque (...) ja feito em pedagos e roto em partes».
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lhidas. Em artigo publicado hd ja mais de trinta anos 33, o comandante
Teixeira da Mota teve ocasido de por em realce os aspectos que, na aludida
carta, distinguem as regides directamente observadas pelos Portugueses,
daquelas outras que foram cartografadas a partir de informacdes alheias.
Sao alids bem evidentes 34, e ilustrariam, segundo aquele autor, os diferentes
graus de maturidade e evolucdo técnica, atingidos respectivamente pelas
ciéncias nauticas ocidental e oriental.

Com efeito, enquanto que os nossos navegadores, utilizando a btssola,
(heranca mediterranica), como complemento da rosa dos ventos, e fazendo
medicdes precisas da altura das estrelas durante a noite e do Sol de dia,
estavam aptos a tracar o rumo seguido e fazer o ponto da navegacdo, dia a
dia, a partir de verdadeiras cartas nauticas, isto em todos os mares e em
qualquer latitude, os pilotos orientais, guiando-se exclusivamente a partir
das estrelas, nao utilizando a btissola sendo como um instrumento indicador
de rumos magnéticos, e possuindo cartas nauticas que mais nao eram do que
transcri¢oes cartogrificas das linhas de costa, tinham criado processos de
navegacgdo praticos e perfeitamente ajustados as regides em que se moviam,
mas que dificilmente se adaptariam a outras regides, ou admitiriam novos
instrumentos ou técnicas. Utilizando cartas em que se encontravam regis-
tadas, através de paralelos, as ascensdes verticais de diversas estrelas do
firmamento, semelhantes aquela que, segundo Jodo de Barros, Malemo
Cana teria mostrado a Vasco da Gama 35, e utilizando instrumentos extre-
mamente simples e praticos para a medig¢ao da altura das estrelas, os pilotos
Arabes do Indico ocidental eram realmente capazes de determinar, com
bastante rigor, a posicdo do seu navio em alto mar; isto, grosso modo, entre
os 5 e os 30 graus de latitude Norte. Mas se se deslocavam para regides

menos navegadas, como junto a Quiloa ou Sofala, o rigor, como demonstrou
Custédio de Morais, era ja bem menor 3¢, Ou seja:

Formada que fora, a partir da heran¢a mediterranica, na dura escola do
Atlantico, exercitada ao longo de oitenta anos, entre os 40 graus de latitude
Norte e Sul, a ciéncia nautica portuguesa apresentava-se, de facto, pelos

33 «Méthodes de Navigation et Cartographie Nautique dans I'Ocean Indien Avant le XVI*™¢

Siecle», Studia, C.E.H.U. n.° 11, Lisboa, 1963, pp. 49-91.

34 Considere-se, a mero titulo de exemplo, a evolucdo das representagdes cartograficas
referentes ao grupo das ilhas Mascarenhas; vide J. Alberto Leitao Barata, «Mascarenhas», Ilhas,
in Dic. De Histéria dos Descobrimentos Portugueses, Circulo de Leitores, 1994.

35 1, iv, 6; «Do saber do qual (Malemo Cana), Vasco da Gama, depois que praticou com
ele, ficou muito contente, principalmente quando lhe mostrou uma carta de toda a costa da
India, rumada ao modo dos mouros, que era em meridianos e paralelos, mui miudos, sem outro
rumo dos ventos.»

3 Traduzindo «isbas» em graus, Custédio de Morais calculou, a partir da anélise dos
roteiros de Tbn-Madjid, um erro médio nos célculos de latitude de 30 m para a primeira das
regides referidas, mas de cerca de 2° para a segunda. In «Determinacido das Coordenadas
Geograficas no Oceano Indico pelos Pilotos Portugueses e Arabes no Principio do Século XVI»,
Boletim Do Centro de Estudos Geogrdficos, vol. I1, n.° XVIII, Coimbra, 1960, p. 19.
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infindaveis sinais que, na pratica, se revelam tteis a navegagao 41 nao
deixavam frequentemente 0S Portugueses de se admirar com os conheci-
mentos praticos demonstrados pelos seus timoneiros orientais, que «eram
tio sabidos, que diziam: — «amanha veremos tal terra, ou rio, ou ilhas; tudo
acertavam, sem errar nada!» #2. Sabiam indicar quais eram as melhores
entradas nos diversos portos, € até podiam, em caso de necessidade, fornecer
informacdes preciosas a respeito dos melhores locais para «saidas em terra»,
fossem quais fossem as intencoes 43. Ajudavam a evitar acidentes fisicos e,
caso fosse necessario, até acidentes outros, como aconteceu a Francisco
Serrdo, a quem os pilotos malaios que levava avisaram do iminente ataque
de piratas, na pequena ilha das Tartarugas, junto a de Banda **. E se, a
respeito dos céus, 0S homens do mar que os Portugueses eraim nao tinham
muito a aprender, pois afinal aqueles que encontravam no Oriente eram 0s
mesmos que cobriam a Europa € 0 mundo mediterranico, ja no concernente
aos regimes de ventos e correntes compreenderam que teriam toda a
vantagem em indagar, dos seus colegas asiaticos, tudo o que soubessem,
pois a experiéncia do Atlantico lhes mostrara serem €sses conhecimentos
que, apenas pela experiéncia, se adquiriam muito lentamente. Sao os pilotos
mouros que informam Vasco da Gama acerca da forca das correntes nas
imediacoes de Mombaga e na enseada de Sofala. Uma vez mais, sdo eles
quem, na viagem de retorno, lhe explica nao ser ainda chegada a mongao
favoravel para a travessia do golfao, dando por conselho ao capitao-mor que
regressem as naus até 3 costa indiana, e fiquem pairando, pelas paragens de
Angediva 5. Algumas informacdes erréneas, como a relagio permanen-
temente estabelecida entre luas novas e cheias e a mudanga das direcgdes
dos ventos, parecem ter sido aceites pelos nossos como boas %. Outras infor-
macdes mostravam-se entretanto reconhecidamente Gteis, como aquelas

T

41 profundo conhecedor dos textos nauticos arabes, G. R. Tibbetts € autor autorizado para
concluir da relevancia do «isharat», ramo da nautica oriental, que trata das conhecengas dos
lugares e sinais praticos da navegagcio; afirma ele: «A parte mais importante da teoria nautica
arabe (...) é o conhecimento das conhecengas e sinais visiveis, como 0 aparecimento de certos
peixes ou passaros que sempre surgem ao largo de certos litorais ou em certas dguas.» In The
Navigational Theory of the Arabs in the 15th and the 16th Centuries, J. 1. U., Agrupamento de
Estudos de Cartografia Antiga, n.° 36, 1969.

42 Gaspar Correia, lenda de V. da Gama, cap. XXI.

43 Assim: com Tristao da Cunha, em Socotora: «Meteu-se em um batel com Afonso de
Albuquerque e alguns capitaes e um piloto, dos Mouros de Brava, que lhe foi mostrar o lugar
por onde podia sair.» Barros, 11, i, 3.

44 Tdem, II1, v, 6.

45 Castanheda, I, xxvii; e Gaspar Correia, lenda de V. da Gama, cap. XIX.

46 Agsim com Vasco da Gama em 1498, rumo a Quiloa: (Barros, 1, iv, 4). ou com Afonso
de Albuquerque, em 1507, partindo-se de Socotora para a costa da Arabia (Bras de Albu-
querque, Comentarios, cap. XVII). Em 1513, o mesmo no Mar Vermelho: (Barros, II, viii, 5)-
Os exemplos podiam multiplicar-se indefinidamente. Lembremos ainda inimeras passagens
da Peregrinagao de Fernao Mendes Pinto, como nos capitulos: L, LIV, LXII e CC.
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Importante contributo de rapidez e eficacia, em momentos de desbrava-
mento e abordagem, 0S conhecimentos nauticos orientais eram depressa
absorvidos pelos técnicos de marinharia portugueses, fenémeno que a His-

trabalh iri S

oaba’ ; ctq;le lx)n}rla a resultar num primeiro completo roteiro do mar Roxo ¢

Ponujué Sem e(rir'l no _r/nar. Vermelho, a partir de meados do século XVI os'
g s podiam ja dispensar os servicos de pilotos locais, pois tin};am

t6ria da nossa cartografia comprova. Frequentemente, numa segunda expe-
dicéo, nao se requeria ja a presenga de pilotos orientais a bordo; nenhuma
crénica lhes faz referéncia em relagdo 2 segunda viagem 3 India, ou a
segunda passagem ao fndico, de Vasco da Gama, em 1502. Neste ultimo
caso, ao sultdo de Mocambique solicita-se de novo que confie aos Nossos
um piloto; mas o objectivo € agora o de guiar o navio de Péro Afonso, que
ia a resgatar, pela vez primeira, a Sofala. Podiam contratar-se pilotos da
terra para viagens de rotina; mas em tais casos, a prudéncia pedia que se
lhes preferissem pilotos portugueses, caso 0s houvesse no porto, pois com
eles se consideravam 0s NOSSOS mais seguros, € nao apenas sob o ponto de
vista técnico.

A breve trecho, o Indico ocidental, de todas as regioes asiaticas, aquela
gue 0S NOSs0s mais navegaram, foi cartografado e descrito com minucia, por
sectores, em variados roteiros. Pelos fins da primeira metade do século XVI,
o livro de marinharia de Bernardo Fernandes sugere ja uma navegagao
segura e perfeitamente controlada 4. O recurso continuado a pilotos da terra
s6 se justificava, pois, naquelas regioes em que, pela pouca navegagao, 0s
nossos nNdo se sentissem a vontade. Foi o que aconteceu durante toda a
primeira metade do século XVI, no «mar Ruivo», onde os Portugueses pouco
se aventuravam. E que, para se ir «as presas», principal provento daquela
regido, bastava que ficassem Os navios pairando, a entrada do estreito.
A proximidade do Turco tornava aquele mar interior pouco hospitaleiro,
fazendo ainda mais perigosa uma navegacdo ja de si complicada pela exis-
téncia de inameros acidentes fisicos, imersos ou aflorantes, e por ventos
adversos dominantes. Tomaram entdo 0s NOSsos O habito de, sempre que lhes
era forgoso ir até ao estreito de Meca, ou para fazer comércio na costa da
Arabia, ou para visitar o Preste no litoral Abexim, ir demandar a «aldeia de
Pilotos», que jazia umas tantas léguas além da «ilha das Portas» (Perim).
Af tomavam timoneiro, para seguir viagem. Este habito s6 cessaria quando,
como lembra, ja no século XVII, o padre Jerénimo Lobo 55, dominando o
litoral arabico do estreito de Meca, os Turcos viessem 2 impor elevadas
taxas aduaneiras nos seus portos, mormente No de Moca, ameagando do
mesmo passo, toda a navegagdo crista na regido. Mas vale a pena também
lembrar que, no ano de 1541, integrado na expedigao a Suez, conduzida por
D. Estévao da Gama, O capitdo de uma das embarcagoes, D. Jodo de Castro,
se «entretivera» a observar com mintcia as condigdes locais para navegagao,

s4 Livro Ndutico de Bernardo Fernandes (cerca de 1548), Edicdo de Fontoura da Costa,
1940.

55 Jtinerdrio e Outros Escritos Inéditos, Civilizagao, Barcelos, 1971, cap. IX, p. 264.
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1940 O SJeoz?n ?;; lestro, CRotelroségRotelro de Goa a Suez ou do Mar Roxo, 2.* edi¢do, Lisboa
. Veia- : idem, Cartas, ob. cit. ks .t ’ ’
B cit. (supra, nota 26), Doc. 3.°, Outubro, 1541.
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L o e a Gama, cap. VIIL Vejam-se igualmente Alvaro Velho,
59 Barros, II, viii, 2.
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no entanto o cronista o que lhes aconteceu. Mas na mesma expedicédo ao
Mar Vermelho, Francisco Rodrigues confirma estas desconfiancas, afir-
mando que, a caminho de Dalaca, o seu piloto mouro bem trabalhou «para
tudo lhe esconder» 0. Muitas vezes a fuga era a tinica solu¢éo que restava ao
pobre timoneiro. Veremos o piloto chim de Anténio de Faria deitar-se do
navio ao mar e fugir a nado, pois nao atinava com o caminho a seguir até
Calemplui, em tudo repetindo afinal os gestos do piloto mouro de Vasco
da Gama em Mombaca.

Seria de esperar que nem sempre tudo corresse bem com os pilotos
mouros, como aconteceu com aqueles que D. Lourengo de Almeida levava na
sua expedicdo exploratéria a Ceildo, os quais, com as correntes, deixaram
que as naus fossem «dar» na ilha ¢!. E, em tais casos, embora as fontes sejam
omissas, é de crer que nao se aceitasse de modo semelhante ao piloto estran-
geiro e infiel, o erro que, noutras circunstancias, podia ser cometido por um
cristdo, compatriota. Mas, se, pelo contrario, as coisas corriam bem, o
prémio podia ser, e era certamente, compensador. Lembremos Malemo
Cana: néo foram acoites, mas alvissaras, que recebeu dos capitaes, ao avis-
tarem-se as desejadas terras da India 2. Sdo raras as referéncias a paga-
mentos; mas sabemos, por exemplo, que o piloto mouro que levou Afonso
de Albuquerque de Cananor a ilha de Mogambique, se considerou bem pago,
ao receber a chegada, 50 cruzados por seu servico 3. Representavam tais
honorarios precisamente um quinto da recompensa total que D. Manuel
concedera a pilotos e mestres, por seus bons servigcos, na primeira viagem de
retorno da India. Neste tltimo caso, o pagamento foi feito em géneros, o que
alids se tornaria norma em relagdo a generalidade dos Portugueses que no

Oriente servissem o rei. A saber: meio quintal de cada uma das drogas
trazidas na nau, exceptuando-se a canela e as magas, porque destas, havia
chegado pouca quantidade ao reino . J4 na viagem de ida, Vasco da Gama
fora generoso ao prometer a cada um dos dois pilotos requeridos na ilha de
Mocambique, o pagamento de «trinta miticais de ouro», moeda corrente na
terra, para além de «duas marlotas» de gra. Castanheda, que confirma a
informagéo adiantada por Alvaro Velho, traduz o valor da moeda local em
«vinte e um vinténs», os quais, segundo Barros, «puderam ser até catorze mil
reais dos nossos» 5. Assim, nem sempre os pilotos indicos se terdo sentido
agravados do comportamento dos portugueses, quando, voluntariamente, se
colocavam ao seu servigo. Alids, seria relativamente facil aos nossos oferecer

%0 «Livro de Francisco Rodrigues», in Armando Corteséo, ob. cit. (supra, nota 49).

61 Barros, I, x, 5.
2 Castanheda refere o facto; mas Gaspar Correia é mais preciso: «Deram aos pilotos, a

cada um, um saio de pano vermelho, e dez tostées»; Lenda de V. da Gama, cap. XV.

63 Bras de Albuquerque, Comentdrios, cap. VI.
84O célculo total de 250 cruzados para o valor das mercadorias referidas, é obtido a partir

de dados fornecidos por Gaspar Correia, lenda de V. da Gama, cap. XXII.
65 1, iv, 4.
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